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Allmant

Yimby Goteborg ser mycket positivt pa en fortatning i MéIndalsans dalgang och att omradet nu far
en uppdaterad fordjupad oversiktplan. Samarbetet mellan Géteborgs och Mdolndals kommuner ar
nodvandigt for att langs dalgangen kunna knyta ihop dels de bada staderna och dels dalgangens
bada sidor pa ett battre satt. Planforslaget innehaller manga bra intentioner och manga av de
overgripande inriktningarna ar rimliga. Vi konstaterar ocksa att planen innehaller manga vackra
ord som bara ar att halla med om, men samtidigt ar det inte mycket som ar konkret eller bindande
och planen skiljer sig inte sarskilt mycket fran tidigare planer i omradet. En 6kad tydlighet vore
onskvard. Det finns ocksa sadant i planen som skulle kunna férbattras vilket vi redovisar i det
foljande.

Blandsstad vs bostadsomraden och centrum

Det ar gladjande att planen for Géteborgsdelen omfamnat blandstadtanket, men samtidigt verkar
Molndal sta kvar i gamla fotspar. Molndal skiljer fortfarande mellan verksamhetsomraden och
bostadsomraden och det ar bara i den sa kallade "innerstaden" och i Forsdkersomradet som
Molndal férordar blandad bebyggelse. Ocksa centrumtanket lever kvar och levande strak ar annu
inte Molndals linje. Det ar av vikt att Molndals del blir mer samstammig med Goteborgsdelen i
blandstadstanket om kopplingen mellan kommunerna ska kunna starkas pa ett hallbart satt.

Planen anger att "Utmed huvudgator ska bottenvdaningarna rymma handel, service, kultur eller
andra verksamheter som ska vinda sig mot gatan. Byggnader Iéings huvudgator ska std i
fastighetsgrins mot gatan. Alternativt ska kvartersmark mellan fastighetsgréins och byggnad vara
tillgénglig for allmédnheten." Detta borde inte bara gélla huvudgator utan vara utgangspunkten for
alla gator i omradet. Aven verksamhetslokaler i B-, C- och till och med D-lagen &r viktiga for
blandstaden. Inte minst for att skapa liv och trygghet.

Gatunatet borde utga fran gangtrafikanternas behov

Det skrivs mycket om stadsmaissighet och att frimja gdende och cyklister. And& néjer sig planen
med att behandla de storre gatorna och bérjar med att prioritera jarnvagen, motorvagen och



gator for biltrafik. Att planeringen fortfarande har ett storskaligt bilorienterat perspektiv framgar
till exempel pa sidan 10: Foreslagen markanvandning Mélndal: "Infrastrukturen utvecklas framfér
allt genom utbyggnad av jérnvédgen, med forbdttrade trafikplatser pd motorvigen och genom en

utdkad kollektivtrafik." Gang- och cykelinfrastrukturen ndmns forst i sidans sista stycke.

Vi hade gdrna sett att ordningen vants genom att borja med att planera en finmaskig gatustruktur
for gangtrafikanter (framtagen genom en systematisk analys t.ex. med spacesyntax-analyser).
Forst skulle ett idealt gatunat kunna tas fram for att sedan narma sig hur ett praktiskt gatunat
baserat utifran befintlig struktur kan se ut dven for cykeltrafik, kollektivtrafik och biltrafik.

| omradet har de nord-sydliga straken storst potential for stadsliv. | planen ndmns bara
Molndalsvdagen/Goteborgsvagen och huvudstraket pa dstra sidan av dalen. Det finns fler nord-
sydliga gator och dnnu fler behdvs. De storsta forutsattningarna for intimare urbana strak med
byggnader och verksamheter pa bada sidorna finns pa mindre gator som behovs for att halla
gatunatet finmaskigt. Pa sidan 6 star att "Lokalgators trottoarer och cykelbanor breddas och
férbdttras." Det ar tveksamt att lokalgator i staden skall behéva ha separat cykelbana.

Planerna for nya forbindelser 6ver transportkorridoren ar bra. Risken med att langa gang- och
cykelbroar blir otrygga och enformiga kan minska om de utférs for blandtrafik dar det fungerar. De
skulle ocksa kunna breddas och fungera som ekodukter pa lampliga stdllen. Omradet dar
motorvagen korsar jarnvagen vid Lackarebacksmotet ar strategiskt for passager over
transportkorridoren eftersom den har ar som smalast.

Séder om Molndals bro finns det ingen forbindelse 6ver E6 for biltrafik forran vid Pepparedsmotet
strax norr om Kallered. Ravekarr ar darfor idag en isolerad enklav. En bro mot Abro skulle minska
isoleringen. GC-bron mellan Krokslatt och Flojelbergsgatan gor en knix, antagligen for att rampen
laggs langs motorvadgen. Det vore battre att leda den rakt 6sterut da det blir genare och det
[amnas plats for lokalgata langs motorvagen.

Goteborgsviagen / Molndalsvagens nya utformning

E6 gick lange langs Goteborgsvagen / Molndalsvagen och det har styrt dess utformning. Nu ar
malet att gora gatan till ett stadsmassigt strak. Planen rekommenderar att Goteborgsvagen /
MoélIndalsvagen forbattras som stadsgata med planteringar och cykelbanor. Staderna har enats om
en gemensam gatusektion. Det finns egentligen ingen stor poang med samma gatusektion hela
vagen mellan Korsvigen och Abro. Det viktiga ar istillet att straket &r kontinuerligt och latt att
folja. Gaende och cyklister skall inte ledas i krokar runt lastzoner, rondeller och utskjutande hus,
samtidigt som bilvagen ar spikrak. Den ganska nyligen genomférda trafikseparerade ombyggnaden
av Mdlndals bro ar problematisk i det avseendet.

Den sektion som staderna arbetar efter har tva bilkorfalt i var riktning. Trafikmangden pa
gbteborgssidan ar 10000-14000 fordon per dygn, vilket motsvarar trafikmangden pa Linnégatan
med sina enkla bilkorfalt i var riktning. Behovet av totalt fyra korfalt kan darmed ifragasattas. Da
gatan inte langre har funktionen av trafikled utan skall bli stadsgata, saknas behov av gatans
norrgaende korfalt pa stallen dar de ligger mellan sparvagsspar och 3, da det inte finns nagra
malpunkter dar. Trafiken déar skulle kunna flyttas dver till Agatan-Grafiska vigen pa ans 6stra sida
och bidra till stadslivet langs dessa gator. Omradet som frigors kan bli utvidgad parkmark och
parkstrak utmed an. Hastigheten bor sankas och redan nu borde utformningen anpassas for att



uppmana till Iaga hastigheter (30-50 km/h).

Ett annat arv fran trafikledstiden ar att manga av tvargatorna ar avbrutna och inte ansluter till
straket. Aven om det kanske inte r dnskvart att alla bildar korsningar éver sparvagnssparen, sa
bor tvargatorna anslutas for hogersvangande trafik. Detta namns inte i planen vilket ar markligt
eftersom planen samtidigt beklagar den mycket mer marginella gatuavstangning som skett pa
grund av trangselskattezonen: "Gatundtet kan ha en integrerande verkan da dtervéndsgator, som
kan medféra vi-och-domkdéinsla dr sdllsynta. Vissa gator har dock sténgts av for genomfartstrafik
foér att tvinga fram passage genom tréngselskattens betalstationer. Detta dr negativt for den
smdskaliga integrationen och fér gatulivet."

| dess nuvarande utférande utgér dven Molndalsvdagen/Goteborgsvagen en barridr. Det saknas i
princip passager 6ver sparvagnsparen mellan hallplatser. Hog hastighet pa sparvagen i markplan
och de gaendes sakerhet star i konflikt med 6nskan om en stadsmassig gata. Denna konflikt namns
inte i planen. Det finns troligen i nuldget liten anledning att prioritera ned sparvagen, men nar
gatan blir mer levande och befolkad finns skal att omprdva detta till forman for gang- och
cykeltrafikanters behov av att korsa gatan och sparen. Samradshandlingen fér FOPen &r
motsagelsefull angaende planer fér sparvagnshallplats vid Baazgatan: Kartan pa sidan 23 visar en
hallplats dar, men den saknas pa kartan pa sidan 57.

Hushdjder och tathet

Hoga hus foreslas mot E6, men ej mot Molndalsvagen/Goteborgsvagen. Planen skriver att "Utefter
E6 kan héghus vara ett intressant stadsbyggnadselement samtidigt som ett gott annonslége
erbjuds." Hoga hus ses i planen enbart som reklampelare och skulpturer langs E6 och inte for dess
bidrag till tathet, bostader och stadslivet. Planen skriver ocksa att "Utefter
Moélndalsvigen/Géteborgsvigen féreslds en relativt jimn bebyggelse pd 5-8 vaningar." Det finns
ingen motivering till den féreslagna hojden. Generellt bor bebyggelsehdjd slappas friare eftersom
hogre hojd ger fler bostader och 6kat kundunderlag for den lokala servicen och handeln. Utmed
den breda Mdlndalsvdagen/Goteborgsvagen borde hogre byggnader vara oproblematiskt och till
och med onskvart i kollektivtrafiknara lagen vid hallplatserna.

Det ar av yttersta vikt att planen pa ett mer omfattande satt behandlar tathet och de effekter det
har pa kundunderlag for verksamheter. Speciellt som Goteborgs trafikstrategi talar om tillgang
genom narhet. Ett rimligt forfaringssatt vore darfor att utga fran att alla gator och kvarter ska ha
lokaler for service, handel och féreningsliv och sedan utifran detta uppskatta vilken befolkningstat
som behovs for att stodja denna service, verksamheter och foreningsliv.

Cykel och snabbcykelbana

Den fordjupade oversiktsplanen innehaller en snabbcykelbana pa Mdolndalsvagens 6stra sida.
Fragan ar hur stort behovet ar av denna cykelled. Det gar redan idag relativt snabbt att cykla langs
Molndalsvdagen men det ar monotont och stérande med korsningarna. Da korsningarna blir kvar sa
ar det svart att se poangen. Det kan diskuteras om snabbcykelbanor ar en bra prioritering da ett
finmaskigt och gent gatunat ar viktigare for cyklister dn ett fatal stora strak enligt
motorvadgstankande. Dessutom riskerar snabbcykelbanan att bli en barriar for gdende och
motverka ambitionen att géra gatan stadsmassig. En placering av snabbcykelbanan langs



jarnvagen skulle i det avseendet kunna vara lampligare.

Borasbanans banvall namns inte i planen. Nar ny jarnvag byggs osterut blir den tillgénglig. Det kan
bitvis finnas anledning att riva banvallen for att binda ihop omraden som skurits av och ge
mojlighet till bebyggelse. Annars vore det logiskt att anvdnda banvallen som cykelbana. Det skulle
bli en bra vag med Iag lutning mot Goteborg fran Mdlnlycke och 6stra Molndal.

Transportkorridoren ska inte bara dikteras av Trafikverket

Mycket av planeringen dikteras av att Trafikverket planerar for fyra alternativt sex jarnvagsspar
och kraver utrymme for sex spar och en breddning av motorvagen for busskorfalt. Planen bygger
samtidigt pa att biltrafiken inte skall 6ka i enlighet med de regionala malen vilket ar rimligt. Men
oaktat syn pa trafikmangderna i framtiden och hur hallbara de ar, utgor passagen av E6 genom
Garda ett nalséga som ar svart och dyrt att bredda. Det ar darfér oansvarigt att 6ka kapaciteten pa
motorvadgen inom planomradet utan att beakta situationen i Garda. Marieholmstunneln kommer
Oka kapaciteten over dlven, sa alltmer av trangseln kan forvantas i Garda. Generellt ar det nyktert
att planen utgar fran jarnvag och motorvag i markniva och inte framlagger spekulativa idéer om
dyra nedsankningar eller tunnlar. Mojligheten till 6verdackning genom Moélndals centrum som
namns som snabbast ar den 6verdackning som ar mest realistisk.

En skillnad i synen pa silning mellan staderna a ena sidan och Trafikverket @ andra ar tydlig. Planen
skriver pa Sidan 49: "Utrymme fér utveckling av befintliga trafikplatser och eventuella nya av- och
péfartsramper bor reserveras for att utéka tillgéngligheten for biltrafik med mal i omrddet. Detta
samverkar dven med stddernas ambitioner att avlasta MéIndalsvdgen/Goéteborgsvdgen sa att
stadsmiljén kan utvecklas och kollektivtrafiken prioriteras." Jamfor med Trafikverkets
underlagsrapport, sidan 20: "Bygg ut gatundtet sG att gdng- och cykelférflyttningar underldttas -
tillgdnglighet med kollektiva férdmedel férbdttras — och utnyttjande av E6 for lokala
bilforflyttningar undviks." och sidan 21: "Ndr bilen anvénds skall férflyttningen kunna utféras pa de
lokala huvudgatorna utan att utnyttja véig E6 som dr till for mer Idngvdga resendrer." Staderna och
Trafikverket behover omgaende reda ut vilken strategi som ska gélla.

| planen dverlats utformningen av transportkorridoren helt till Trafikverket. Men dess gestaltning
ar viktig inte bara for bilister och tagpassagerare pa genomresa utan aven for dem som korsar
dalen pa nagot satt, sa kommunerna borde vara med mer och ha synpunkter. Det kan handla om
planteringar, buskar och trad, skulpturer, utseende pa broar, eller att framhava detaljer i
landskapet som bergssidorna, andra naturkvaliteter och framtradande byggnader. En fraga ar om
transportkorridoren skall ses som ett slags kvarter och inramas av gator pa 6émse sidor, eller om
den skall inramas av byggnader som kan skydda mot till exempel buller, samtidigt som de blir en
fysisk och visuell barriar mellan stadssidan och transportomradet, pa gott och ont. Byggnader som
bullerskydd namns i planen, men ingen utforligare diskussion fors i fragan.

Gotalandsbanans avstickare pa bro 6ver nagra av sparen och E6 leder till att den gar pa en lang
och hég ramp (ca 10m) forbi Kalleback. Det blir en rejal barriar i det omrade dar en ny gang- och
cykelforbindelse mot ICA Maxi planeras. Ett alternativ med mindre barridareffekt vore att ha
Gotalandsbanans spar langst Osterut sa att de enbart behover passera E6. E6 kan ga over sparet
likt i Lackareback, med betydligt brantare och darmed kortare ramper an vad tag klarar.
Sammantaget blir barriareffekten patagligt mindre i hojd.



MolIndalsan som promenadvag och naturmiljon

Ganska mycket utrymme ges i planen at idéer om att géra omradet langs Mdélndalsan —som
tidigare var en farled fér pramar till industrierna — till ett gront strak med promenadvagar. Manga
av miljéerna ar valdigt nedgangna, otillgangliga och ogastvanliga. Det kommer krdava omfattande
upprustning langs med Mdlndalsan om nagra flanorer ska lockas till promenad dar, men det ar bra
en tanke.

Aven andra anvandningssatt fér an borde lyftas fram. Broar bor byggas sa héga att det gar att
paddla under och kora batar av Paddan-typ. De bor vara sa breda att djurs rorelser langs
strandlinjen inte hindras. Kanske finns det platser dar husbatar kan vara lampliga? Bad i an ar idag
forbjudet. Det borde finnas en ambition i planen att kunna tillata bad i framtiden. Vid Krokslatt gar
an genom en kulvert. Det saknas sarskilda skal for dess existens och pa sikt borde den tas bort.

Naturmiljdn omnamns som hastigast med fokus pa fisk i avsnittet Vatten pa sidan 70. Miljon vid an
borde kunna berikas med mer aldre dod ved. Vissa omraden langs an som tidigare varit
sankmarker kunde aterfa denna funktion. Planomradet sags sakna naturvarden utéver
Molndalsan. Det borde dock finnas ambitioner om stadsmassiga spridningskorridorer for djur och
vixter genom gatutrad, grona innergardar och mikroparker. Aven en ekodukt éver
transportkorridoren mellan dalens tva sidor skulle stédja naturmiljon.

Liseberg behover 6ppnas upp

Liseberg ar en stor barriar som planerar for ytterligare expansion. Det hade varit vardefullt att
Oppna omradet for genomgang och genompaddling. Kanske kan det byggas blandstad som
kombinerar akattraktioner med kontor och bostader i hojdled. Bilparkeringen sdder om Liseberg
skapar ett stadsmassigt hal langs Molndalsvagens Ostra sida. Lampligen avstyckas tomter for att
bygga hus utmed Mélndalsvagen medan bilparkering och Lisebergs expansion sker bakom dessa
speciellt nu som Liseberg forvarvat f.d. Saabs vaxelladsfabrik pa dstra sidan av Mélndalsan.

Otydligt om Gstra straket

Ett genomgadende strak kommer att skapas dven 6ster om E6 da den saknade lanken mellan
Kallebadck och Lackareback avses kompletteras. Det ar mycket bra. Nagra mer utvecklade tankar
kring utformningen av detta strak fran St Sigfridsgatan till Ravekarr saknas dock. Det vore hogst
onskvart med idéer om detta straks karaktar, ambitioner for gestaltning med mera. Hur utformas
den nya delen mellan Kalleback och Lackareback sa att den kdnns trygg nar det antagligen saknas
utrymme for hus och dar intrycket fran motorvag och jarnvag ar dominerande?

Miljd

Nagra detaljkommentarer pa pastaenden relaterat till miljon:

s. 81 "Tagtrafiken och banvallen dr i ett stérre perspektiv bra fér miljén." Nej, tagtrafiken ar bara
mindre dalig for miljon an biltrafik. Tillgdng genom narhet dar resan gors med gangtrafik eller
cykeltrafik eller resan som inte behdver goras ar vad som i ett storre perspektiv ar bra for miljon.



s. 83 Det star att miljokvalitetsmalet "Ingen évergédning" har "Ingen relevans" fér denna plan. Det
ar fel da NOx fran fordonstrafiken bidrar till 6vergddning.

s. 85 "Trafik, klimatgaser och hdéilsa" | detta stycke bor trafik ersattas med biltrafik. Styckets sista
mening har mer baring pa trangsel an pa styckets rubrik.

Bilparkeringen ska betalas av anvdndarna

Pa sidan 6 star: "Kantstensparkering tilldts fér besékare till bostédder och verksamheter, men all
Ovrig parkering ska ske pd kvartersmark. Markparkering ska undvikas till férmdn fér bebyggelse
och gronytor." Det betyder att bilparkering framst ska lokaliseras till parkeringshus eller garage
under mark. Det borde framga tydligt att dessa bilparkeringsplatser skall finansieras av brukarna
och inte belasta byggprojekten och lagenhetsinnehavarna. Sidan 86: "Dock kommer
infiltrationsméjligheterna inte 6ka ndmnvdirt eftersom de flesta kvarter kommer att ha parkering
under mark." Detta ar andra ord an tidigare i programmet, dar vikten av att biltrafiken inte dkar
betonas och att detta skall ske genom att antalet parkeringsplatser begransas. Och, aven om
mycket parkering byggs, ar kanske parkeringshus battre an garage under mark med tanke pa
oversvamningsrisken i omradet.

Bilagor: Oversiktskartor

Vi bifogar fem 6versiktskartor som visar hur vi garna ser att strukturen utvecklas. Som underlag till
kartorna har anvants den primarkarta som finns pa samradshandlingens omslag.

Befintlig struktur:

Gult — befintlig gata (prickad &r ny gata enligt férslag i den Férdjupade Oversiktplanen)
Orange — befintlig bilfri men cykelbar gata

Brun — befintlig bilfri ej cykelbar gata

Svart — motorvag enligt planer/forslag

Vart forslag till utvecklad struktur:

Turkos — ny gata

Rod — ny bilfri gata/gang- och cykelvag

Gron — stig/promenadvag pa naturmark

Lila — nya hus

Gronskuggad yta — del av gata som blir park/naturmark
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